
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Dit project is gefinancierd door het onderzoeks- en innovatieprogramma Horizon 2020 van de Europese Unie in het kader van subsidieovereen-
komst nr. 814761 

NIEUWSBRIEF 

Nr. 5 
Juni 2022 



2

PG. 3 Beste lezer

PG. 5 i-DREAMS in een notendop

PG. 6 Hoe brengen we i-DREAMS naar de 

markt en de samenleving?

PG. 11 Tweede succesvolle evaluatievergadering

op 31 mei

PG. 12 i-DREAMS disseminatie activiteiten

PG. 16 i-DREAMS consortium kalender

IN DEZE EDITIE



3

BESTE LEZER,

30 april 2022 was het oorspronkelijke einde van het i-DREAMS-project. Door corona 

kregen we echter een jaar uitstel om al onze plannen uit te voeren. En hoewel corona 

nog steeds zijn stempel drukt op onze activiteiten, kan ik met trots zeggen dat het team 

de afgelopen maanden enkele belangrijke verwezenlijkingen heeft gerealiseerd.

Hoewel wij nog steeds te maken hebben met onderbroken toeleveringsketens van 

elektronische componenten, hebben wij de technologie kunnen afwerken om onze 

wegtesten voort te zetten. Begin dit jaar zijn we begonnen met de tweede golf van de 

wegtesten. Om de rekrutering van deelnemers te stimuleren, implementeerde ons team 

een iOS-versie van de i-DREAMS smartphone app, wat oorspronkelijk niet gepland was. 

Om de tweede golf van de wegtesten efficiënt te kunnen starten, werden extra 

rekruteringsinspanningen georganiseerd, werden de voertuigen van de eerste golf 

gedeïnstalleerd, de deelnemers van de eerste golf gedebrieft en defecte materialen 

hersteld. Vervolgens werden de nieuwe installaties in auto's, vrachtwagens en bussen 

voortgezet en werden nieuwe communicatiecampagnes opgestart om de bestuurders 

gedurende hun 18 weken durende deelname te ondersteunen en te begeleiden. 

Tegelijkertijd werd een back-office database ontwikkeld om alle verzamelde gegevens 

die binnenkwamen te beheren en te visualiseren. We begonnen met de pre-processing 

van big data en definieerden doelvariabelen en scripts voor data-analyse. 

Nieuwsbrief 5 – Juni 2022
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De eerste voorlopige resultaten van de Belgische en Britse “eerste golf"- wegtesten zijn 

beschikbaar en hebben geleid tot een aantal interessante wetenschappelijke artikelen. 

U vindt ze verder in deze nieuwsbrief. 

Het afronden van alle wegtesten en de analyse van alle gegevens zullen de kern 

vormen van de laatste 12 maanden van ons project. Nu de analysescripts klaar zijn, 

kijk ik echt uit naar interessante resultaten. De hoeveelheid materiaal waarmee we 

kunnen werken is immens. Terwijl de tweede golf van het wegonderzoek nog aan de 

gang is, hebben we al ongeveer 2 miljoen kilometers aan gegevens verzameld. We 

hebben momenteel 141 auto's, 40 vrachtwagens en 46 bussen rondrijden met de 

i-DREAMS technologie. Verder zijn 40 focusgroepen met tram- en treinbestuurders 

afgerond. In de komende maanden worden nog 80 auto's, 46 vrachtwagens en 54 

bussen verder uitgerust en worden 30 extra tram- en treinbestuurders in focusgroepen 

geïnterviewd.

Een indruk van de huidige stand van de wegtesten

Het uiteindelijke doel van i-DREAMS is natuurlijk om een behoefte in te vullen die we 

hebben geïdentificeerd in de markt en in de samenleving. Onze producten op de markt 

brengen is de essentie van het achtste werkpakket, geleid door de Universiteit Hasselt. 

In deze nieuwsbrief interviewden we een aantal onderzoekers die betrokken zijn bij 

WP8 om een beter inzicht te krijgen in de strategie en de aanpak die het consortium 

hanteert.

Ik hoop dat u deze nieuwsbrief met veel belangstelling en plezier zult lezen. Met de 

zomervakantie voor de deur, wens ik u dan ook een welverdiende rust toe.

PROF. DR. TOM BRIJS

COÖRDINATOR

Nieuwsbrief 5 – Juni 2022
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i-DREAMS IN EEN NOTENDOP

Een belangrijk onderdeel van elk Horizon 2020-project is valorisatie. Het onderzoek dat 

wordt uitgevoerd en de resultaten die daaruit voortkomen, moeten iets bijdragen aan 

de markt en de samenleving en een antwoord bieden op de behoeften die er zijn. 

Voordat we dieper ingaan op de behoeften waarin we proberen te voorzien en hoe we 

dat doen, willen we nog even duidelijk kaderen wat we binnen i-DREAMS aan het 

ontwikkelen zijn.

In i-DREAMS ontwikkelen we een systeem dat de toestand van de bestuurder (bv. afleiding, 

vermoeidheid), de rijcontext (bv. snelheidsbeperkingen, het weer) en het rijgedrag (bv. 

rijstrookpositionering, volgafstand, snelheidskeuze) kan controleren en algoritmen kan 

ontwikkelen om rijgerelateerde risico's in real-time te evalueren. Tijdens een rit worden 

waarschuwingen gegeven wanneer de veiligheid onder een kritische drempel daalt met als 

doel de bestuurders binnen een "veiligheidstolerantiezone" te houden. De 

veiligheidstolerantiezone is een continuüm dat drie fasen onderscheidt: de 'normale of veilige' 

fase, een 'gevaarlijke' fase waarin het risico op een botsing toeneemt en een 'vermijdbaar 

ongeval'-fase waarin actie moet worden ondernomen om een botsing te voorkomen. Ons i-

DREAMS-systeem detecteert wanneer de bestuurder in de gevarenfase komt en geeft een 

waarschuwing. Bij het binnengaan van de "vermijdbare ongevallenfase" wordt een instructie 

gegeven om te handelen. Naast deze waarschuwingen in het voertuig, ontvangt de 

bestuurder ook coachingsinformatie na de rit. Via de i-DREAMS smartphone app kan de 

chauffeur terugkijken naar de gemaakte ritten en de geconstateerde gevaarlijke situaties. 

Daarnaast wordt advies op maat gegeven over de behaalde veiligheidsprestaties tijdens het 

rijden. Tot slot kan de chauffeur uitdagingen aangaan om zijn eigen prestaties verder te 

verbeteren.

Nieuwsbrief 5 – Juni 2022
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HOE BRENGEN WE i-DREAMS NAAR DE MARKT EN DE 

SAMENLEVING?

Het doel van werkpakket 8 is om de onderzoeksresultaten naar de markt en de 

maatschappij te brengen. We hadden een gesprek met Geert Wets (WP leider), Klaus 

Machata (taakleider) en Amir Poyan Afghari (taakleider), om te zien hoe we deze ambitie 

proberen te realiseren binnen i-DREAMS.

Nieuwsbrief 5 – Juni 2022

Een plaats vinden voor i-DREAMS op de 

markt en in de samenleving lijkt een 

uitdagende taak te zijn. Wat is het eerste 

wat u in dit verband hebt gedaan? 

Geert: “Wij zijn begonnen met het opstellen 

van een kaderovereenkomst tussen alle 

partners. Deze overeenkomst verduidelijkt 

de exploitatierechten tussen alle partners 

zodat iedereen zijn rol zo goed mogelijk kan 

spelen. Enerzijds zullen de drie commerciële 

partners (CARDIOID, OSEVEN PC en DSS) 

de projectresultaten op het einde van het 

project kunnen valoriseren. 
Geert Wets, Universiteit Hasselt
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Anderzijds kunnen de gegevens, waarvoor 

een datacentrum werd opgericht, door de 

onderzoekspartners worden gebruikt zodat 

op onderzoeksgebied nieuwe dingen 

kunnen worden gerealiseerd. Dit alles 

uiteraard met respect voor de Europese 

GDPR-wetgeving.”

En wat was uw strategie om de markt te 

benaderen?

Geert: “Het hele i-DREAMS product dat wij 

hebben ontwikkeld is eigenlijk vrij complex. 

Daarom hebben wij gekeken naar de 

bestaande componenten ervan. 

Vervolgens hebben wij een mapping

uitgevoerd tussen al die componenten en 

wat de markten vragen. Enerzijds bekeken 

we wat de mogelijke deelmarkten zijn, 

bijvoorbeeld bestelauto's, de 

opleidingssector, bussen, enz. Voor die 

verschillende deelmarkten is een business 

model canvas opgesteld, en op basis 

daarvan hebben we gekeken wat een 

eerste product of component zou kunnen 

zijn die je in zo'n deelmarkt zou kunnen 

lanceren. We zochten naar de beste fit 

tussen de behoeften van de markt en de 

bestaande componenten. In het geval van 

bestelwagens is het bijvoorbeeld belangrijk 

dat het product eenvoudig en gemakkelijk 

te installeren is. Daar hebben we dus 

vooral gekeken naar de smartphone-

component. Voor bussen is een 

complexere oplossing realistisch. Daar 

kunnen we het complete i-DREAMS 

product aanbieden. Het komt erop aan om 

een goede markt fit te bereiken.”

Hoe bent u te werk gegaan bij het 

selecteren van bepaalde deelmarkten?

Geert: “Door met de markt te praten. We 

hebben bijvoorbeeld veel gesproken met 

de verzekeringssector om te zien wat de 

specifieke uitdagingen zijn. Een van de

dingen die naar voren kwam, was dat het 

verzekeren van bestelwagens een groot 

probleem is. De duidelijke toename van de 

e-commerce heeft geleid tot een even 

duidelijke toename van de schade. Om 

daar enige greep op te krijgen kan een 

oplossing als i-DREAMS (of een deel 

daarvan) zinvol zijn. Maar je moet dat wel 

op een laagdrempelige manier kunnen 

invoeren, want je benadert relatief kleine 

bedrijven. Soms zelfs eenmanszaken. De 

ideale situatie zou dan zijn dat bij het 

afsluiten van een verzekeringscontract een 

i-DREAMS oplossing (of een onderdeel 

daarvan) in het pakket zit.”

Zijn er concrete leads om de valorisatie 

van i-DREAMS verder uit te rollen?

Geert: “Er zijn een aantal potentiële leads 

die we opvolgen. Zo is er een 

vrachtwagenbedrijf dat ook heeft 

deelgenomen aan de wegtesten en dat de 

activiteiten graag wil voortzetten. Door 

deze opvolging kunnen we de product-

markt fit verder verfijnen. De 

valorisatiepartners (CARDIOID, OSEVEN 

PC en DSS) onderzoeken momenteel de 

modaliteiten hoe deze verdere valorisatie 

na het project kan worden uitgerold. 

Daarnaast loopt er momenteel een test met 

het personeel van een 

verzekeringsmakelaar. Zij willen de 

mogelijkheden van de smartphone app 

verkennen om na te gaan of een eventuele 

commerciële samenwerking na het project 

wenselijk is. In het beste geval zou dit er in 

de toekomst toe kunnen leiden dat een 

verzekeringsmakelaar de app aanbeveelt 

aan bedrijven die hun wagenpark willen 

verzekeren. Dit zijn allemaal 

aanknopingspunten die we nu proberen op 

te volgen om de i-DREAMS-technologieën 

na afloop van het project te 

commercialiseren.”

Nieuwsbrief 5 – Juni 2022
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Waar willen we zijn in termen van 

valorisatie binnen vijf jaar, binnen de 

grenzen van wat haalbaar is natuurlijk?

Geert: “De ambitie van het project is altijd 

geweest om een veiligheidscultuur tot 

stand te brengen in een sector waar er op 

het gebied van veiligheid veel uitdagingen 

zijn. Denk maar aan de transportsector, 

bestelwagens (in het kader van e-

commerce) ... waar vaak het gevoel heerst

gebracht welke van deze stakeholders 

geïnteresseerd zouden kunnen zijn in wat 

i-DREAMS te bieden heeft. In eerste 

instantie zal dit de Europese Commissie 

zelf zijn. De oefening is zeer ruim opgevat, 

zodat zelfs op lokaal niveau 

belanghebbenden kunnen worden 

geïdentificeerd. Het is nu aan alle partners 

om hun kennis en netwerken te gebruiken 

om die doelgroepen naar voren te 

schuiven.”

Welke van deze doelgroepen willen wij 

in de loop van het project benaderen? 

Alles en iedereen rechtstreeks 

aanspreken lijkt niet haalbaar.

Klaus: "Dat is waar, maar werken met een 

gelaagd systeem is ook mogelijk en 

misschien zelfs aan te raden. Door je op de 

grotere partijen te richten, bereik je indirect 

ook hun leden en vergroot je je bereik als 

een inktvlek. Het consortium zelf zal 

onmogelijk elke geïdentificeerde doelgroep 

rechtstreeks kunnen aanspreken. “

Als de groepen zijn geselecteerd die wij 

zelf willen benaderen, hoe gaan wij dan 

te werk?

dat er te weinig aandacht is voor 

verkeersveiligheid, maar wel voor 

economische rentabiliteit en een snelle 

dienstverlening aan de klant. Als we erin 

slagen om met onze technologie een 

veiligheidscultuur te installeren in zo'n bedrijf, 

zodat chauffeurs zich meer bewust zijn van 

hun gedrag en zich aanpassen waar nodig, 

dan kunnen we zeggen dat ons project een 

belangrijke toegevoegde waarde heeft gehad 

voor de bedrijven."

Klaus Machata

Kuratorium für Verkehrssicherheit

Naast commerciële bedrijven zijn er nog 

vele andere actoren die een belangrijke 

rol spelen, zoals regeringen en 

belangengroepen. Hoe kunnen we hen 

benaderen?

Klaus: “Het is uiteraard ook de bedoeling 

dat de resultaten van i-DREAMS deze 

groepen helpen bij hun activiteiten om de 

verkeersveiligheid te verbeteren. 

Momenteel wordt binnen het consortium 

een matrix opgesteld. Daarin wordt in kaart

Nieuwsbrief 5 – Juni 2022
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Klaus: "Wij zullen nagaan welke kanalen 

wij kunnen gebruiken om deze 

doelgroepen zo efficiënt mogelijk te 

bereiken. Een mogelijkheid is zelfs om een 

derde dimensie toe te voegen. Waarbij je 

de keuze van je communicatiekanalen 

afstemt op de projectoutput die je wilt 

communiceren naar een specifieke 

doelgroep. Het komt er dus vooral op aan 

in kaart te brengen wie je wilt bereiken, wat 

je gaat communiceren en hoe je dat gaat 

doen. We zullen moeten inschatten waar 

elke doelgroep in geïnteresseerd zou 

kunnen zijn, want dat bepaalt de inhoud 

van je boodschap. Als de matrix eenmaal 

klaar is, zullen we ook een belangrijke 

selectie-oefening moeten doen. Immers, 

alles realiseren zal niet haalbaar zijn. Het is 

van cruciaal belang om duidelijk te bepalen 

waarop we ons gaan concentreren en te 

motiveren waarom we dat doen. In deze 

oefening proberen we uiteraard keuzes te 

maken waarmee we een zo groot mogelijke 

impact kunnen bereiken. “

Wat zijn de concrete ambities met 

betrekking tot deze maatschappelijke 

valorisatie die we binnen dit project 

willen realiseren?

Klaus: "Ik denk dat de weg naar een 

succesvolle maatschappelijke valorisatie 

concreet gemaakt moet worden. En dat kan 

volgens mij vooral door een aantal 

concrete voorbeelden uit te werken. Je 

kiest bijvoorbeeld vijf doelgroepen uit de 

matrix waarop je je concentreert. Dit zijn de 

vijf doelgroepen waar we de meeste impact 

verwachten te bereiken. Voor elk van die 

vijf doelgroepen werk je een 

valorisatietraject op maat uit. Dit houdt in 

dat je voor elk van deze 5 doelgroepen 

uitwerkt wat je wilt communiceren, hoe je 

dat gaat doen en wat je beoogde resultaat 

is. Op basis van de feedback van deze 

doelgroepen kan je vervolgens nagaan of 

het beoogde resultaat bereikt is.”

Nieuwsbrief 5 – Juni 2022

Amir Poyan Afghari

Technische Universiteit Delft

Wat kan al deze nieuw verworven kennis 

betekenen voor andere vervoerswijzen? Wat 

kunnen de luchtvaart, de scheepvaart en het 

spoorwegverkeer leren van onze ervaringen 

en wat kunnen wij leren van die van hen? 

Amir: "Hoewel ons conceptueel kader en onze 

technologieën op het wegvervoer zijn 

toegespitst, menen wij dat zij ook op andere 

sectoren kunnen worden toegepast omdat er in 

al deze sectoren gemeenschappelijke factoren 

zijn die aan risico's ten grondslag liggen. Wij 

brengen in kaart wat hun modus operandi is 

inzake veiligheidsonderzoek en -interventie. 
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Wij doen dat op basis van 

literatuuronderzoek en diepte-interviews 

met veiligheidsdeskundigen die 

netwerkbeheerders, veiligheidstrainers en 

vlootexploitanten zijn. De interviews 

worden momenteel verwerkt. Daarna zal 

een kwalitatieve thematische analyse 

worden uitgevoerd.“

Zijn er al dingen die opvallen na het 

literatuuronderzoek en na de 

interviews?

Amir: "Zeker, enerzijds zien we een aantal 

overeenkomsten tussen de sectoren. 

Vermoeidheid, slaperigheid, ruimtelijke 

desoriëntatie, stress, en situationeel 

bewustzijn zijn gemeenschappelijke 

risicofactoren in alle sectoren. Maar er zijn 

ook fundamentele verschillen tussen de 

sectoren. In de scheepvaart bijvoorbeeld 

liggen de snelheden veel lager en zijn de 

afstanden veel groter dan op de weg. De 

juiste beslissingen moeten veel vroeger 

worden genomen, vaak wanneer de 

schepen nog kilometers van elkaar 

verwijderd zijn. Een tanker is niet iets wat 

je zomaar kunt stoppen en keren. Het 

bekendste voorbeeld hiervan is natuurlijk 

de Titanic. Toen men de ijsberg zag, was 

het al veel te laat en kon het ergste niet 

meer worden voorkomen. Ook in de 

luchtvaart zijn de monetaire en 

maatschappelijke kosten van 

vliegtuigbotsingen veel hoger dan die van 

auto's op de weg. Het doel is dan ook om 

besturingsfouten te voorkomen die veel 

eerder optreden dan botsingen."

Hoe vergelijkbaar is het 

veiligheidsvraagstuk tussen 

scheepvaart, luchtvaart en wegvervoer?

Amir: "Het is waar dat er in de luchtvaart en 

de scheepvaart al een echte 

veiligheidscultuur bestaat, terwijl deze cultuur 

in het wegvervoer nog niet even sterk is 

ingeburgerd. Op een aantal gebieden zijn de 

luchtvaart en de scheepvaart al veel verder 

dan het passagiers- en goederenvervoer op 

de weg. Maar aan de andere kant is de 

complexiteit van de problemen ook veel 

groter op de weg. Dit is eenvoudigweg te 

wijten aan het aantal factoren die een rol 

spelen bij de risico's op de weg. Iedereen is 

bijvoorbeeld bestuurder op de weg; het 

ontwerp van de weg beïnvloedt ook het 

gedrag van deze bestuurders. Je kunt de 

interactie tussen deze factoren niet 

vergelijken met het aantal risicofactoren in de 

luchtvaart. Dit betekent dat de problemen tot 

op zekere hoogte verschillend zijn.”

Welk aspect van het i-DREAMS onderzoek 

heeft volgens u het meeste potentieel 

binnen de luchtvaart en de scheepvaart?

Amir: "Wat voor de luchtvaart en de 

scheepvaart een zeer interessante weg is om 

te verkennen, is de hele post-trip 

interventieaanpak. Wij doen hier grondig 

onderzoek naar en het is een gebied dat in 

deze andere sectoren nog nauwelijks is 

verkend. In de luchtvaart en de scheepvaart 

vinden veiligheidsinterventies plaats vóór of 

tijdens de reis. Het hele idee van het 

verstrekken van feedback aan operatoren via 

een post-trip interventieaanpak is zeker een 

aspect dat extra voordelen kan opleveren. Ik 

denk dat het op zijn minst de moeite waard is 

om dit in de luchtvaart en de scheepvaart te 

onderzoeken.”

EDITH DONDERS

DISCOM MANAGER i-DREAMS

Nieuwsbrief 5 – Juni 2022
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TWEEDE SUCCESVOLLE EVALUATIEVERGADERING 

OP 31 MEI

Een tweede evaluatievergadering werd georganiseerd op 31 mei 2022. Het plan was 

om eindelijk weer eens persoonlijk bijeen te komen in Hasselt. Deze keer was het  

geen corona, maar stakingen bij het openbaar vervoer die de plannen verstoorden. 

We kwamen daarom bijeen in een hybride setting, waarbij sommigen van ons zich 

verzamelden in de Holiday Inn in Hasselt, de rest van het consortium en de project 

officer volgden op afstand. Gelukkig hebben de presentaties en de discussies niet 

onder deze tegenslag geleden. Alle activiteiten, realisaties en uitdagingen van de 

tweede periode werden grondig besproken met de project officer. De conclusie was 

dat de project officer ons feliciteerde met onze inspanningen en de tot nu toe 

behaalde resultaten. Er werden enkele positief opbouwende opmerkingen 

geformuleerd die door het consortium ter harte werden genomen. Wij kijken ernaar 

uit om deze in de laatste 12 maanden van het project in praktijk te brengen.

Nieuwsbrief 5 – Juni 2022
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i-DREAMS DISSEMINATIE ACTIVITEITEN

Deelname aan conferenties en workshops

22
Feb 2022

Katrakazas C., Michelaraki E., Garefallakis T., Adnan M., Yannis G. 

“Driver-vehicle-environment interactions and the safety tolerance zone –

i-Dreams”. for the Telematics and Improvement of Driver Behavior 

Workshop organised by NTUA, Athens, Greece.

8 - 10
Jun 2022

Participation in the ‘8th Road Safety & Simulation International 

Conference’, Athens, Greece – With several presentations of the i-

DREAMS consortium and Prof. dr. Tom Brijs as keynote speaker

(More info: https://www.nrso.ntua.gr/rss2022/)

7
Jun 2022

i-DREAMS workshop (09:00-13:00) as part of the ‘8th Road Safety & 

Simulation International Conference’. 

(More info: https://www.nrso.ntua.gr/rss2022/)

Nieuwsbrief 5 – Juni 2022
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Wetenschappelijke publicaties

Papers en presentations naar aanleiding van de RSS conference (Juni 2022)

• Methodology for the Evaluation of Safety Interventions 
(Eva Michelaraki, Christos Katrakazas, Ashleigh Filtness, Rachel Talbot, Graham Hancox, Chiara 

Gruden, Ariane Cuenen, Kris Brijs, Tom Brijs and George Yannis)

Paper – Presentatie

• Real-Time Monitoring of Driver Distraction: State-of-the-art and future insights 
(Eva Michelaraki, Christos Katrakazas, Susanne Kaiser, Tom Brijs and George Yannis)

Paper

• Modeling the concept of a Safety Tolerance Zone: State-of-the-art and proposed 

alternatives 
(Eva Michelaraki, Christos Katrakazas, Amir Pooyan Afghari, Eleonora Papadimitriou, Christelle Al 

Haddad, Kui Yang, Constantinos Antoniou, Tom Brijs and George Yannis)

Paper – Presentatie

• Analyzing driver eye movements to investigate the impact of distraction on driving 

behaviour 
(Roja Ezzati Amini, Christelle Al Haddad, Debapreet Batabyal, Alyssa Ryan, Isidora Gkena, Bart 

De Vos, Ariane Cuenen, Tom Brijs and Constantinos Antoniou)

Paper – Presentatie

• Analysis of an advanced driver-assistance system to improve safety of cyclists overtaking 

by driver characteristics
(Filomena Mauriello, Tom Brijs, Alfonso Montella, Francesco Galante, Kris Brijs and Veerle Ross)

Paper – Presentatie

• Risk factors, monitoring techniques, and intervention strategies: experiences and lessons 

from different transport sectors
(Amir Pooyan Afghari, Eleonora Papadimitriou, Sally Maynard, Rachel Talbot, Ashleigh Filtness

and Geert Wets)

Paper – Presentatie

• The effectiveness of an intelligent speed assistance system with real-time speeding 

interventions for truck drivers: a Belgian simulator study
(Bart De Vos, Ariane Cuenen, Veerle Ross, Hélène Dirix, Kris Brijs and Tom Brijs)

Paper – Presentatie

Andere publicaties

• Kaiser, S., Katrakazas, C., Aigner-Breuss, E., Pilkington Cheyney, F., Ziakopoulos, A., 

Yannis, G. & Brijs, T. (2020). State of the art on measuring driver state and technology-

based risk prevention and mitigation Findings from the i-DREAMS project. Proceedings 

of TRA2020, the 8th Transport Research Arena Rethinking transport – towards clean and 

inclusive mobility. (Repository link: https://hdl.handle.net/2134/11949252.v1)  

Nieuwsbrief 5 – Juni 2022

https://www.nrso.ntua.gr/rss2022/wp-content/uploads/2022/06/RSS2022_paper_51.pdf
file:///G:/Shared drives/SvM - IMOB Projecten/Projecten (t.e.m. P18-24)/2018/P18-01 H2020 iDREAMS (H2020 - MG-2-1-2018)/Communication/Newsletter &amp; Discom Input/Newsletter 5 - June 2022/rso.ntua.gr/rss2022/wp-content/uploads/2022/06/RSS2022_Presentation_51.pdf
https://www.nrso.ntua.gr/rss2022/wp-content/uploads/2022/06/RSS2022_paper_52.pdf
https://www.nrso.ntua.gr/rss2022/wp-content/uploads/2022/06/RSS2022_paper_81.pdf
https://www.nrso.ntua.gr/rss2022/wp-content/uploads/2022/06/RSS2022_paper_81.pdf
https://www.nrso.ntua.gr/rss2022/wp-content/uploads/2022/06/RSS2022_paper_90.pdf
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i-DREAMS CONSORTIUM KALENDER

Interne activiteiten

19
Jan 2022

i-DREAMS Algemene Vergadering/ Data- & Kennismanagement

Comité

Online

6
Apr 2022

i-DREAMS Negende Stuurcomité

Online

31
May 2022

i-DREAMS Tweede Evaluatievergadering

Hybride (online + Holiday Inn Hotel)

6
Jun 2022

i-DREAMS Algemene Vergadering

Hybride (online + NTUA Campus Zografou, Traffic Engineering 

Laboratory)
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Geplande activiteiten

26
Sep 2022

i-DREAMS Gebruikersadviesraad

Brussels, Belgium

5
Oct 2022

i-DREAMS Experten Adviesraad

Online 

14 - 17

Nov 2022

Transportation Research Arena, Lisabon, Portugal

https://traconference.eu/

30 - 1

Nov/Dec ‘22

Annual Polis Conference, Brussel, Belgium

https://www.polisnetwork.eu/2022-annual-polis-conference/

Prettige vakantie vanwege het                   team
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